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12) Mesures de protection pour les échafaudages efape

2.1) Distance DV entre I'échafaudage et la zerde voisinage du véhicule > 2,15 m
_ET
Distance C entre I'échafaudage et I&"Z isolation des haubans > 2,15m
_ET
Distance entre I'axe de circulation diolleybus et I'échafaudage > 7,6 m

2.1.1) Si aucune personne, partie du corps, aucajet, matériel, outil, .....
ne péneétre dans la zone de voisinadges parties sous tension ( zone
hachurée) : pas de disposition partitiére a prendre

2.1.2) Si des personnes, parties du corps, objetsatériel, outils, .....
péneétrent dans la zone de voisinagdes parties sous tension, l'entreprise
doit se conformer aux directives partidieres que les TPG exigeront
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