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Directives techniques pour TRAM section n® / page n°

Chapitre 5. Distances de sécurité 5.1 / 1
Section : 5.1 PROFIL D'ESPACE LIBRE

atce : 9.1.1 En alignement

Version : mai 2016

VEHICULES BI-DIRECTIONNELS

DEFINITION : Contour de I'espace nécessaire pour le passage des véhicules et pour
satisfaire aux différentes sujétions de I'exploitation. Il enveloppe le gabarit
limite des obstacles et les autres espaces de sécurité indispensables.

Le profil d'espace libre ci-dessous correspond a un véhicule futur de
2,50 m de largeur a voie métrique. Il est conforme aux dispositions
d’exécution de I'ordonnance sur les chemins de fer.

HAUTEUR CONSTRUCTION: 1’760
— STATION
— PASSAGE A NIVEAU 6100
— SUR CHAUSSEE (SITE BANALISE) ‘)A
— PLEINE VOIE SITE PROPRE 5'600 * - B 5
TUNNEL ET CONSTR EXIST. 4800 \ ‘ HK: HAUTEUR POUR LA CONSTRUCTION
7 o Y DE LA CATENAIRE
HNF: HAUTEUR NOMINALE > 0o ,//’ =HNF +150  :HAUTEUR MAX.
DU FIL DE CONTACT: 7/ o X > DYNAMIQUE DU FIL DE CONTACT.
— STATION N -
— PASSAGE A NIVEAU 5'500 77 FIL DE CONTACT .
— SUR CHAUSSEE (S\TE BANAUSE) . 200
— PLEINE VOIE (SITE PROPRE) ~ 5°000 7 Q
TUNNEL ET CONSTR. EXIST. 4200 5%&350 1’980 350

GABARIT LIMITE DES OBSTACLES

7> (Contour min. nécessaire pour le passage
'3 56g5 700 des véhicules, compte tenu de leur
ﬁ/\ comportement et des tolérances pour
+3 400 \ i |
// VZ@D%‘@S 1,26O+€5 la position de la voie.)
7

PAR RAPPORT AU GABARIT,

LIMITE ADJACENT (si double voie) 1'500 1’500 1%

*—
b

Contour de référence
voir, 2.3

2
1’550 +es 1’550 +es

2'000

1'310+es | 173104es

NIV. SUP. RAIL
+0.00

; , ] TS L ] S ;
-4 GG/ NSNS s
L 15008 a  alils0 -
a= 60mm. (Exception: éléments de o

superstructure, par exemple

lames d'aiguilles). <

&)

o
es= ELARGISSEMENT DU CONTOUR DE - S JUR, o
REFERENCE POUR LES COURBES D: PISTE DE CIRCULATION 400/500 x 2000

(VOIR TABLEAU PAGE 5.2.2).

* Cette valeur peut étre réduite suivant le systéeme de fixation de la ligne de contact.

Cotes en mm
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Directives techniques pour TRAM section n® / page n°

Chapitre
Section

Article

5. Distances de sécurité 5.1 / 92
: 5.1 PROFIL D’ESPACE LIBRE
_ 5 1 2 En déverS Version : mai 2016

PORTE

VEHICULES BIDIRECTIONNELS

Le profil d'espace libre ci-dessous correspond a un véhicule futur de
2,50 m de largeur a voie métrique.

Se référer au profil d'espace libre en alignement (5.1.1) pour des cotes
complémentaires.

D: PISTE DE CIRCULATION
5. PISTE D EVACUATION

Y
“\\ ¢ g
[N\ N N

{ PORTES
S

D

|
|
|
|
I 7
|
|
|
|

*

* Remarque: le niveau du cheminement
peut varier.

Cotes en mm
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Directives techniques pour TRAM section n® / page n°
Chapitre 5. Distances de sécurité 50 / 1
Section : 5.2 FAUCHAGE
: Version : mai 2016
atce : 5.2.1 Notions fondamentales srsion - ma
Fauchage (es) = Elargissement du contour de référence et du profil d’espace

libre provoqué par les déportements purement
géométriques des véhicules les plus encombrants lorsqu’ils
circulent sur un trongon en courbe.

On distingue un élargissement du c6té extérieur es de la
courbe et du c6té intérieur es .

Le fauchage est fonction de la position des organes de roulement
(généralement des bogies) par rapport aux caisses des véhicules. Il est donc
indépendant de la largeur des véhicules LG.

Les valeurs du diagramme ci-aprés ont été déterminées sur la base des
véhicules TPG existants.

La tendance pour les trams futurs vise a construire des véhicules plus larges
mais avec des caisses articulées plus courtes.

Les valeurs données resteront donc trés probablement valables.

E = largeur du véhicule 4 ¢,
2

[ = largeur du véhicule + g
2

Courbe de fauchage extérieure.

630

Courbe de fauchage intérieure.

Remarque :

Fauchage des bus, consulter le site internet : http://lavoc.epfl.ch/

puis cliquer sur "coin des étudiants" et sur "géométrie de la trajectoire circulaire
des véhicules".
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Directives techniques pour TRAM section n® / page n°

5.2 / 3

Chapitre 5. Distances de sécurité
Section : 5.2 FAUCHAGE

atice : 5.2.3 Transition alignement - courbe version : mai 2016

SANS AVEC

COURBE DE RACCORDEMENT

(LG= largeur des véhicules futurs) Indispensable pour nouvelles

constructions

£ £
I 1
LG=2.50 m
Origine du cercle.
E:éie +ese ‘ss ‘/
/ ‘/)

I= 576+esi s“f“

| ‘%

rdement

racco

tre O

[S)
Surlargeur intérieure (esi) 8
d admettre identique

d celle de la pleine courbe.

avec po(ome

Points de tangence

Surlargeur extérieure (ese)
3 admettre identique
d celle de la pleine courbe.

arc sin,
Clothoide de

135

ig, au rayon R-|

" 650

785
indaire
" 650
* 785

Raccord ™|

Surlargeur passant
linéairement de esi & O

Raccord tangeant @ la clotoide

Raccord tangeant & la clotoide

Surlargeur passant
| 1 linéairement de ese d 0

Raccord linéaire tg. au rayon R+E

Fauchage= Elargissement du contour de ‘

‘ référence et du profil d’espace libre dil

aux déportements purement géométriques ‘

des véhicules les plus encombrants

‘ lorsqu'ils circulent sur un trongon en ‘
courbe.

Pour les cotes, voir page 5.2/2.

LG/2 | 16/2 * voir schéma page 5.2/1. LG/2 | 16/2

LG
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Directives techniques pour TRAM section n® / page n°

Chapitre : 5. Distances de sécurité 53 / 1
Section : 5.3  DISTANCE AUX OBSTACLES EN LIGNE
atce : 5.3.1 Obstacles continus Version : mar2o18

Principes s'appliquant aux coupes-type ci-apres et au chapitre 8 (Aménagement
des arréts) :

Les cotes des coupes-type représentent des valeurs recommandées qui
devraient pouvoir étre impérativement respectées pour les constructions
nouvelles.

Les valeurs entre parenthéses sont les valeurs minimums que I'on devrait au
moins respecter si les valeurs recommandées ne peuvent étre appliquées.

Toutefois, lorsqu'une ligne nouvelle doit étre implantée dans les chaussées
existantes qui ne peuvent étre élargies, des dérogations sont possibles sous
certaines conditions.

Ces dérogations seront soumises a |'approbation des TPG qui en référeront a

I'OFT et statueront de cas en cas.

Voir également les distances de sécurité électrique aux chapitres 11.8.4 a
11.8.8.

Remarqgues: En courbe, il faut ajouter aux valeurs ci-dessous les surlargeurs
dues au fauchage et au dévers
Distances établies pour un véhicule de 2,5 m de largeur.

Protection ligne
de contact

/0 80
E 3
= o
o § :
[ I S >3
i Rﬁ I\ "~ . S
| I 2,28
S H — ‘\‘\ s 8 i
. L ) 27%
JC‘ * A V| g g é )
*« | —
L
O
!
551 140 651 140
(W 36) (W 36)
195 205
(W 90) (200) Cotes encm

*Espace de sécurité sans danger pour les personnes lors du passage du tram
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Directives techniques pour TRAM

section n® / page n°

Haie

Chapitre 5. Distances de sécurité 53 / 92
Section 5.3 DISTANCE AUX OBSTACLES EN LIGNE
: Version : i 2016
ace : 5.3.2 Obstacles continus et ponctuels srsion - md
Remarques : En courbe, il faut ajouter aux valeurs ci-dessous les surlargeurs
dues au fauchage et au dévers
Distances établies pour un véhicule de 2,5 m de largeur.
| - | |
s : :
& 2 2g
B 3 E
& o w
B
60
185
(175)
(155)
(valeur entre parentheses)=minimum
/T~ N
Enseignes
E I I - | |
- | NI = .
Z | x4 | P Trottoir ou flot || = ‘
<

. \ J
o,
185
(175)

*

.

* Piste d’évacuation des voyageurs en cas de tram bloqué

Pour les arréts : voir chapitre 8

WArO 205 *) piste d’évacuation ou
200 W56) (175) de service
Cotes encm

Distances de sécurité électrique : voir chapitres 11.8.4 a 11.8.8.
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Directives techniques pour TRAM section n® / page n°
Chapitre : 5. Distances de sécurité 5.4 / 1
secton :  D.4 Distance entre les voies

Article : Version : mai 2016

Remarques : En courbe, il faut ajouter aux valeurs ci-dessous les surlargeurs
dues au fauchage et au dévers
Distances établies pour un véhicule de 2,5 m de largeur.

Mat

185 330 140
(175) (136)
655
(640)

E
L g
S E
O —
Er
(A RN}
Il e 7 |
185 165 H 165 140
(175) 3304P (136)
655+P
(640+P)
Distances de sécurité électrique : voir chapitres 11.8.4 a 11.8.8. Cotes encm
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Directives techniques pour TRAM

section n® / page n°

Chapitre : 5. Distances de sécurité 55 / 1

Section : 55  CIRCULATION MIXTE TRAM - BUS, SUPERPOSEE

atce - 5.5.1 Simple voie et 5.5.2 Double voie | *" e #01

5.5.1 Simple voie

Remarques : En courbe, il faut ajouter aux valeurs ci-dessous les surlargeurs

dues au fauchage et au dévers
Distances établies pour un tram de 2,5 m de largeur et un bus de
2.55 m de largeur.

£
d
o
o
>
= gl
%) O
)
3 |
[}
o O
© _
22 Im 1 *\:V
s & | ‘
o — “ ‘ H
oo |l e
. = S
o \© 4:’7 o
[aa ) y—\—‘/—J [aa]
e == [ S—
X I
140
355 (WB@) I
(325)

Remarque: En courbe, SURLARGEUR BUS: E[m]:@

5.5.2 Double voie

R[m]

(valeur entre parenthéses)=minimum

=
S
¥
=
@
)
=

voie mixte

seul

B
g z Cette valeur remplit les conditions de
> 3 la norme VSS 640.200/201/202
5o pour les vitesses <70 km/h.
- O
S &
o~ pour les vitesses >70 km/h: 390 cm
R E
m »n om
1 I
pisd
355 |* "
185 340 140
(175) (315) (136)
665
(625) Cotes encm
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Directives techniques pour TRAM section n® / page n°
Chapitre 5. Distances de sécurité 55 / 92
Section : 5.5  CIRCULATION MIXTE TRAM - BUS, SUPERPOSEE
: : Version : mai 2016
atice : 5.5.2 Double voie (suite) srsion - md
Remarque : En courbe, surlargeur bus : E = 1% par voies
m

Distances établies pour un bus de 2.55 m de largeu

voie mixte

voie mixte

= |
o O |
¢ F{*\ﬁ (=)
S = L‘\ ‘ \J‘ 1 ‘ \“
ve | = E
2 3 | I =R
SN e =] ] H o
M » ) & co = I j m
0 L
n U L el ]
185 585 140
(175 (315) (136)
/10
(625)

Min.min.580 avec arrét d'un des
véhicules. Possible uniquement

dans le cas de circulation bus

vraiment occasionnelle.

(valeur entre parentt

)
2
s
&=
@
)
=

vole mixte

Mat

2 I =9
RS I ]
e It e
== S
3% == 3
] i
el  — - UTHJ
185 140
(175) 355 p 355 (199
(325) (325)
710+P
(650+P)

Cotes en cm
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Directives techniques pour TRAM

section n® / page n°

Chapitre 5. Distances de

secton : 5.6 GCirculation mixte tram —
trafic privé, juxtaposée

Article

sécurité

5.6 /1

Version : mai 2016

Trottoir

Site propre
tram avec
circulation bus.
- N Voitures et
| poids lourds
£ C ]
o - [l 1| o | ,
EfE5t —""T"—| &¢
mo'a o | -2
Piste [0 | - i | P E=C
_cyclable ] — 28

=

(60

MO
@ -
O

@ — z““

min.310 l

(j16) | var. selon la
iii vitesse (*)

(valeur entre parenthéses) = minimum

Site propre
tram avec

circulation bus.

Voitures et
poids lourds

Ee—

i~ =)

N BRI
B L |
Trottoir “F\E_'_Dq“ £2 Bande C)%D
% j / s%cyclable TT T[]
m{ 250  (90) * l min.310 l
| 60) " var. selon la
355 0 - selon
vitesse (*)
(325)
*voir normes VSS n° 640, 200, 201 et 202
() Valable également pour double voie de tram !
Remarque: - Valable pour une circulation tram - trafic privé roulant dans le méme sens ou

en Sens Oppose.
- En courbe il faut ajouter aux valeurs ci-dessus les surlargeurs dues au
fauchage et au dévers.

Cotes en cm
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